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@ Schwenkschiebetiirfur Fahrzeuge 

@ SchwenkschiebetOr fur Fahrzeuge mit wenigstens ei- 
nem eine Turoffnung in einer Fahrzeugwand wahlweise 
verschliefSenden oder wenigstens teilweise frelgebenden 
Turblatt, das mittels wenigstens zweier vertikal uberein- 
ander liegender Aussteilhebel schwenkbar am Fahrzeug 
gelagert ist, die mit je einer am Turblatt angeordneten 
Fuhrung wahrend einer Verschiebebewegung des Tur- 
blatts im Etngrlff stehen, wobei zwischen dem Turblatt 
und den Ausstellhebein form- oder reibschlussige An- 
triebsverbindungen bestehen und wobei die den Aus- 
stellhebein zugeordneten Antriebsverbindungen uber 
wenigstens ein Verbindungsorgan synchron gekoppelt 
sind, dadurch gekennzeichnet, dafS sich die Antriebsver- 
bindungen (24, 26; 24, 27; 24, 27A; 28A, 288, 29; 55, 155, 
56; 58A; 60, 61, 160, 161) und das Verbindungsorgan (26; 
27; 27B, 29; 57; 58; 63), welches auch ein Bestandteil der 
Antriebsverbindungen sein kann, in einer Ebene parallel 
und im geringeren Abstand zum Turblatt (2) bewegen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetiir fiir 
Fahrzeuge mil wenigslens einem eine Turoffnung in einer 
Fahrzeugwand wahlweise verschlieBenden Oder wenigstens 5 
leilweise freigegebenen Turblalt gemaB dem Oberbegrifif 
des Patentanspruchs 1. 

[0002] Eine derarlige Schwenkschiebetiir ist aus DE- 
AS 14 80 604 bekannt. Bei dieser weist das Tiirblatt nahe 
seiner Oberkante und nahe seiner Unterkante zwei vonein- lo 
ander beabstandete Fiihrungen auf, in welche jeweils ein 
Ende eines Ausstellhebels gleilend eingreift. Beim Ver- 
schwenken wird eine RoUe mit einer zusatzlichen Fuhrungs- 
schiene in Eingriff gebracht, wodurch wahrend der Ver- 
schiebebewegung eine synchrone Bewegung des Turblatts 15 
erreicht wird. Die zusatzliche RoUe fiihrt zu einer veigroBer- 
ten Dicke des Turblatts und das Ineingriffbringen wahrend 
der Schwenkbewegung erforderl eine hohe Prazision. 
[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, mittels eines einzigen Antriebes eine gleichmaBige 20 
und sichere Fuhrung des Turblatts bei einer verringerten 
Bauhdhe zu erreichen. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die im 
Patentanspruch 1 angegebenen Mittel gelost. Dabei liegt der 
Kern der Erfindung darin, daB zwischen dem Turblatt und 25 
den Ausstellhebeln eine fiach bauende form- oder reib- 
schliissige Antriebsverbindung besteht, wobei die den Aus- 
stellhebeln zugeordneten Anlriebsbewegungen uber wenig- 
stens ein Verbindungsorgan in standigem Eingriff synchron 
gekoppelt sind. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 30 
sind den Unteranspriichen zu entnehmen, 
[0005] Durch die synchrone Kopplung der oberen und der 
unteren Antriebsverbindung ist eine absoluter Gleichlauf 
des Turblatts bei einer Verschiebebewegung gewahrleistet. 
Durch die Kopplung wird das Turblatt oben und unten auch 35 
im geoffneten Zustand sicher gehalten, wodurch kein Ver- 
kippen oder Pendeln mehr mogHch ist. Durch den standigen 
Eingriff entfallt die beim Stand der Technik kritisierte Stelle 
des Ineingriffbringens bei der Schwenkbewegung. 
[0006] GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform wer- 40 
den die Antriebsverbindungen von einem Seilzug, einem 
Kabel, einer Kette oder einem Riemen gebildet. Hierbei 
kann das tiirblattseitige Ende des Ausstellhebels unmittelbar 
mit einem dieser Zugorgane gekoppelt sein. Das Zugorgan 
kann auch unmittelbar iiber seine Funktion der Herstellung 45 
einer Antriebsverbindung hinaus direkt als Verbindungsor- 
gan fur die Koppelung der oberen und unteren Antriebsver- 
bindung dienen. 

[0007] Als Verbindungsorgane zur Herstellung der syn- 
chronen Koppelung zwischen oberer und unterer Antriebs- 50 
verbindung eignet sich ein Seilzug, ein Zahnriemen, ein 
drucksteifes Kabel oder eine drucksteife Kette sowie eine 
Kugelfiihrung. Als weitere vorteilhafte Ausgestaltungen fur 
ein Verbindungsorgan kommen biegsame Wellen, Seilzug- 
oder Riementriebe in Betracht. 55 
[0008] Eine weitere Losung der Erfindung besteht darin, 
daB als Antriebsverbindung ein Zweigelenkhebel dient, an 
dessen Mittelgelenk eine Koppelstange als Verbindungsor- 
gan angelenkt ist. 

[0009] Fiir alle vorstehend genannten Antriebsverbindun- 60 
gen und Verbindungsorgane gilt, daB diese entweder passiv 
ausgebildet sein konnen, so daB sie lediglich zur Ubertra- 
gung einer synchronen Bewegung zwischen der oberen und 
der unteren Gleitfuhrung des Tiirblattes dienen oder altema- 
tiv dazu, daB eines der an der Antriebsverbindung beteilig- 65 
ten Organe oder eines der Verbindungsorgane mit einem ak- 
tiven Antrieb fur eine Verschiebung des Turblatts verbunden 
ist. 
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[0010] Nachfolgend sind mehrere Ausfiihrungsbeispiele 
der Erfindung anhand der Z^ichnungen beschrieben. Es 
zeigt: 

[0011] Fig, 1 eine perspektivische Darstellung des oberen 
Teils einer Schwenkschiebetiir, 

[0012] Fig. 2 eine schematische Darstellung der Bewe- 
gungsorgane der Schwenkschiebetiir, 
[0013] Fig, 3 eine erste Ausfiihrungsform mit einem 
durchgehenden Seilzug, 

[0014] Fig. 4 eine zweite Ausfiihrungsform mit einem 
durchgehenden Zahnriemen, 

[0015] Fig. 5 eine dritte Ausfiihrungsform mit geteiltem 
Zahnriemen, 

[0016] Fig. 6 eine vierte Ausfuhrungsform mit druckstei- 
fen Kabeln, 

[0017] Fig. 7 eine funfte Ausfuhrungsform mit einem 
Ketten-ZStangenantrieb, 

[0018] Fig. 8 eine sechste Ausfiihrungsform mit einem 
Kugelrohr, 

[0019] Fig. 9 eine siebte Ausfuhrungsform mit einem 
Zweigelenkstab-Koppelgetriebe in SchlieBposition der 
Schwenkschiebetiir, und 

[0020] Fig. 10 die SchwenkschiebetUr gemaB Fig. 9 in ge- 
offneter Postion. 

[0021] Die in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellte 
Schwenkschiebetiir deckt mit ihrem Turblatt 2 in geschlos- 
sener Position eine Turoffnung 23 in einer Seitenwand eines 
Fahrzeuges - vorzugsweise eines Omnibusses - ab Fig. 1 
verdeutlicht eine perspektivische Ansicht von oben auf die 
obere Halterung und die Betatigungsmechanik eines Tiir- 
blattes 2. Es versteht sich, daB auch zwei spiegelsymetrisch 
zueinander angeordnete Turblatter 2 zu einer Doppel- 
schwenkschiebetur vereinigt werden konnen. Diese weist 
vorzugsweise zwei spiegelsymetrisch angeordnete Betati- 
gungsmechaniken auf, die mittels eines einzigen, mittig an- 
geordneten Antriebes betatigbar sind. 
[0022] Mit dem Fahrzeug, im Beispiel mit dem Omnibus, 
ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Gesteli fest verbunden, 
welches sich aus einem oberen Rahmenteil lA, einem paral- 
lel dazu im Abstand unterhalb desselben angeordneten unte- 
ren Rahmenteil IB sowie zwischen diesen angeordnete, 
beide Rahmenteile verbindende Verstrebungen IC zusam- 
mensetzt. 

[0023] Am Gesteli 1 ist ein Lagerteil 20 vorgesehen, wel- 
ches zur Lagerung einer vertikal angeordneten Drehsaule 4 
dient. An dieser Drehsaule 4 ist drehfest ein Ausstellhebel 3 
befestigt. Der Ausstellhebel 3 weist eine gekropfte Form auf 
und steht mit seinem freien Ende 3A in Eingriff mit einer am 
oberen Ende des Tiirblatts 2 vorgesehenen Fuhrung 18. Die 
Drehsaule 4 weist nahe ihrem unteren Ende einen vertikal 
deckungsgleich zum Ausstellhebel 3 angeordneten weiteren 
Ausstellhebel 103 auf, der in Eingriff mil einer am unteren 
Ende des Tiirblatts 2 vorgesehenen Fiihrung 188 steht. Das 
Tiirblatt 2 ist femer in der Nahe seiner Vorderkante - d. h. in 
Fig. 1 der im linken unteren Teil sichtbaren Kante - in Form 
eines Drehgelenks 5A mit einem Schwenkhebel 5 verbun- 
den. Der Schwenkhebel 5 ist in einem Gelenk SB an einem 
Antriebsschlitten 6 schwenkbar angelenkt, welcher auf einer 
im wesentlichen parallel zur Lage des Tiirblattes 2 angeord- 
neten Hauptfiihrung 7 langs verschiebbar geflihrt ist. Der 
Schwenkhebel 5 ist femer mit seinem innenliegenden Ende 
in Form eines Gelenks 5C an einem Gleitelement 12 
schwenkbar angelenkt, welches an einer schrag zur Haupt- 
fiihrung 7 verlaufenden inneren Fiihrung 13 langsverschieb- 
bar gefiihrt ist. 

[0024] Am Gelenkpunkt 15 ist femer eine erste Schub- 
stange 14 schwenkbar angelenkt, die an ihrem anderen Ende 
in einem Gelenkpunkt 15 niit einer zweiten Schubstange 16 
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verbunden ist und mit dieser ein scherenformiges Schub- 
stangengetriebe bildel. Der Gelenkpunkt 15 ist dabei in ei- 
ner am Gestell 1 angeordneten, S-f6rmig gekrummten Hilfs- 
fuhrung 17 gleitend gefuhrt. 

[0025] Der Antriebsschlitten 6 ist iiber ein Zugmittelge- 
triebe mit einem Motor 11 verbunden, der an einer Halte- 
rung 21 angeflanscht ist, die nahe der Drehsaue 4 am Gestell 
1 befestigt ist und ein Untersetzungs- und Umlenkgetriebe 
zu einem Antriebsritzel 10 umfaBt. AIs Zugmittel wird im 
vorliegenden Fall ein Riemen 8 verwendet, der im Beispiel 
als Rachriemen ausgefuhrl ist, jedoch auch altemativ dazu 
als Keilriemen oder Zahnriemen ausgefuhrt sein kann. Der 
Riemen 8 wird uber das nahe der Drehsaule 4 angeordnete 
Antriebsritzel 10 angetrieben und uber eine Riemenscheibe 
9 umgelenkt, die sich an der gegeniiberliegenden Seite des 
Gestells 1 nahe der Vorderkante der Tur in SchlieBposition 
befindet. Der Antriebsschlitten 6 ist mit dem Riemen 8 ver- 
bunden, so da6 dessen Zugkrafte eine Verschiebung des An- 
iriebsschlittens 6 langs der Hauptfuhrung bewirken. 
[0026] Die kinematischen Zusammenhange beim Offnen 
und SchlieBen der Schwenkschiebetiir sind in Fig. 2 sche- 
matisch dargestellt und werden nachfolgend erlautert. In der 
SchlieBposition gemaB fig. 2 verschlieBt das Tiirblatt 2 die 
TurdfEiiung 23 in der Seitenwand 22 des Omnibusses. Dabei 
stiitzt sich das Tiirblatt 2 iiber den Gleiter 19 zum einen mit 
seiner Hinterkante 2B iiber den Ausstellhebel 3 an der Dreh- 
saule 4 ab. Zum anderen erfolgt eine Abstiitzung uber die 
zweite Schubstange 16, die im Gelenkpunkt 16A ebenfalls 
mil dem Gleiter 19 verbunden ist und deren anderes Ende im 
Gelenkpunkt 15 in der Hilfsfiihrung 17 gefiihrt ist. Nahe der 
Vorderkante 2A wird das Tiirblatt 2 im Gelenkpunkt 5A fer- 
ner durch den weiteren Ausstellhebel 5 abgestUtzt, der bei 
5B iiber den Antriebsschlitten 6 mit der Hauptfuhrung 7 ver- 
bunden ist und der bei 5C iiber das Gleitelement 12 mit der 
inneren Fiihrung 13 verbunden ist. 

[0027] Die Hauptfuhrung 7 verlauft geradlinig und nahert 
sich von der Vorderkante 2A zur Hinterkante 2B des Tiir- 
blaltes der Seitenwand 22 an. Die Hilfsfuhrung 17 liegt in 
ihrem vorderen Bereich nahe dem Tiirblatt 2, schneidet in 
einem Schnittpunkt S die Hauptfuhrung 7 und entfemt sich 
anschlieBend im zweiten Teil des S-fbrmig gekriimmten Bo- 
gens weiter vom Tiirblatt 2, wobei sie dort zusatzHch die in- 
nere Fiihrung 13 schneidet. Der Schnittpunkt S der Hilfsfiih- 
rung 17 und der Hauptfuhrung 7 liegt vorzugsweise, wie aus 
Fig. 2 ersichtlich, bei geschlossenem Tiirblatt 2 etwa auf 
Hohe der MiLte desselben. 

[0028] Zum Offnen wird, ausgehend von der in Fig. 2 dar- 
gestellten SchlieBposidon, der Ausstellhebel 5 durch den 
Antriebsschlitten 6 im Gelenkpunkt 5B langs der Hauptfuh- 
rung 7 nach links bewegt. Durch die auseinanderlaufenden 
Bahnen der Hauptfuhrung 7 und der inneren Fiihrung 13 
fiihrt dabei der Ausstellhebel 5 um den Punkt 5B eine Dre- 
hung im Uhrzeigersinn durch. Hierdurch wird bei sich 
gleichzeitig der Tiiroffhung annahemde Hauptfiihrung 7 der 
Gelenkpunkt 5A mit der Vorderkante 2A des Turblattes 2 
nach auBen aus der Tiiroffnung 23 herausgeschwenkt. 
[0029] Der Ausstellhebel 5 treibt gleichzeitig uber das Ge- 
lenk 5C die erste Schubstange 14 an, die durch die Verbin- 
dung im Gelenkpunkt 15 cine Druckkraft auf die zweite 
Schubstange 16 ausubt, so daB diese durch die Anlenkung 
im Gelenk 16A in Verbindung mit der Abstiitzung der Hin- 
terkante 2B des Turblattes 2 durch den Ausstellhebel 3 auch 
das hintere Ende des Tiirblattes 2 aus der Tiiroffnung 23 her- 
ausschwenkt. 

[0030] Das Herausschwenken erfolgt in einer allmahli- 
chen, sanften Bewegung, wobei der Ubeigang von der zu- 
nachst rotatorischen und translatorischen Bewegung in eine 
dann anschlieBende rein translatorische Bewegung zum Ver- 
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schieben des Turblattes 2 in seine voUstandige Offnungspo- 
sition nicht spiirbar ist. Beim weiteren Offnen wird das Tur- 
blatt 2 iiber den Gleiter 19 vom Ausstellhebel 3 und der 
zweiten Schubstange 16 gehalten und an seiner Vorderkante 
5 vom Ausstellhebel 5 angetrieben. In der vollstandig geoff- 
neten Position liegt die Vorderkante 2A des Tiirblattes na- 
hezu deckungsgleich mit der Hinterkante der Tiiroffnung 
23. 

[0031] Aufgrund der Abstutzung zum einen uber den an 
10 sich bekannten Ausstellhebel 3, zum anderen uber das zu- 
satzliche Schubstangengetriebe in Form der zweiten Schub- 
stange 16 und des Ausstellhebels 5, welche durch die erste 
Schubstange 14 verbunden sind, wahrend beide Enden in 
den Gelenken 15 und 5C in Fiihrungen stabil abgestiitzt 
IS sind, ergibt sich insgesamt eine besonders stabile Abstiit- 
zung des Tiirblattes 2, auch in der geoffneten Position. Da- 
bei nimmt die erste Schubstange 14 eine nahezu parallele 
Lage zum Tiirblatt 2 ein. durch die unmittelbare Anbindung 
des Antriebsschlittens 6 an den Ausstellhebel 5 ist eine zu- 
20 satzliche Verriegelung sowohl in der geschlossenen, als 
auch in der geoffneten Lage des Tiirblattes 2 vollkommen 
entbehrlich. 

[0032] Um die stabile Abstiitzung auch auf eine Fiihrung 
des Tiirblattes zu iibertragen, ist erfindungsgemaB vorgese- 

25 hen, den Ausstellhebel im Bereich der oberen Fiihrung mit 
einer Antriebsverbindung zu versehen, die iiber wenigstens 
ein Verbindungsorgan synchron die Relativbewegung zwi- 
schen Tiirblatt und Ausstellhebel auf eine zweite Antriebs- 
verbindung zwischen dem unteren Ausstellhebel und der 

30 unteren Fiihrung des Tiirblattes iibertragt. 

[0033] Im ersten Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 3 weist 
> das Tiirblatt 2 einen durchgehenden Seilzug 26 auf, der in 
Teilbereichen iiber eine Bowdenzughiille 25 gefiihrt ist und 
■ der uber zwei Umlenkrollen 24 umgelenkt wird. Der Seilzug 

35 26 ist im Ausfiihrungsbeispiel endlos aus einem Stiick aus- 
gebildet. Mit dem Seilzug 26 ist das in Fig. 2 dargestellte 
freie Ende 3A des Ausstellhebel 3 im oberen Bereich ver- 
bunden. Im unteren Bereich des Tiirblattes 2 ist ein ebenfalls 
mit der Drehsaule 4 verbundener, nicht dargestellter Aus- 

40 stellhebel 103 mit seinem freien Ende 103A mit einem Teil 
des Seilzugcs 26 verbunden, der sich immer in der gleichen 
Richtung bewegt wie der Teil des Seilzuges 26, an dem das 
freie Eingriffsende 3 A angeordnet ist. Wird nun das Tiirblatt 
2 von dem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Antrieb irr der 

45 Fig. 3 nach rechts verschoben, so bewegt sich das mit dem 
Seilzug 26 gekoppelle freie Ende 3A in der Fig. 3 relativ 
zum Tiirblatt 32 nach links, wobei sich die Zugkraft iiber 
den sich nach unten fortsetzenden und iiber die untere Um- 
lenkroUe 24 umgelenkten Teil des Seilzuges 26 synchron 

SO auf das freie Ende 103A des unteren Ausstellhebels 103 
iiberUragt. Hierdurch ist das Tiirblatt 2, obwohl es nur von 
oben her von einem einzigen Antrieb 11 angetrieben wird, 
sowohl in der geschlossenen als auch in teilgeoffneter oder 
vollstandig geoffneter Position jederzeit stabil gelagert und 

55 kann nicht pendeln oder verkanten. 

[0034] In Fig. 4 ist eine zweite Ausfiihrungsform darge- 
stellt, bei der statt des Seilzuges 26 ein durchlaufender 
Zahnriemen 27 verwendet wird, der durch drei Umlenkrol- 
len 24 im oberen Bereich des Tiirblattes 2 und durch drei 

60 Umlenkrollen 24 im unteren Bereich des Tiirblattes 2 in 
gleicher Weise wie der Seilzug 26 im Ausfiihrungsbeispiel 
gemaB Fig. 4 umgelenkt wird. Auch hierbei wird der mit 
dem Zahnriemen 27 im oberen Bereich iiber sein freies Ende 
3A gekoppelte Ausschwenkhebel 3 relativ zum Tiirblatt 2 

65 bei dessen Verschiebung stets in der gleichen Position ge- 
halten wie das untere Ende 103A des unteren Ausstellhebels 
103. 

[0035] Im dritten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5 sind 
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zwei horizontal nebeneinander liegende UmlenkroUen 24 
im oberen Teil des Turblattes 2 und eben solche Umlenkrol- 
len 24 im unteren Teil des Turblattes 2 angeordnet. Uber die 
oberen UmlenkroUen 24 lauft ein durchgehender Zahnrie- 
men 27A und iiber die unteren UmlenkroUen 24 ein zweiter 
durchgehender Zahnriemen 27A. Die auf der rechten Seite 
des Turblattes 2 vertikal ubereinander liegenden Umlenkrol- 
len 24 sind durch einen vertikal laufenden durchgehenden 
Zahnriemen 27B miteinander verbunden. Am oberen Trum 
des oberen Zahnriemens 27A ist das freie Ende 3A des obe- 
ren Ausstellhebels 3 angeordnet. Mit dem oberen Trum des 
unteren Zahnriemens 27A ist das freie Ende 103A des unte- 
ren Ausstellhebels 103 verbunden. Durch die Zahnriemen 
27a und 27B erfolgt wiederum cine synchrone Ubertragung 
der Relativbewegung des Turblattes 2 beziiglich des freien 
Endes 3A des oberen Ausstellhebels 2 auf den unteren Aus- 
steUhebel 103. 

[0036] Fig. 6 verdeutlicht ein viertes Ausfiihrungsbei- 
spiel, bei dem das freie Ende 3A des oberen Ausstellhebels 
mit einem ersten druck- und zugsteifen Antriebskabel 28A 
verbunden ist, und bei dem das freie Ende 103A des unteren 
Ausstellhebels 103 mit einem zweiten druck- und zugsteif 
verlegten Antriebskabel 288 verbunden ist. Die beiden An- 
triebskabel 28A und 28B weisen jeweils einen horizontalen 
Zweig auf. Die vertikalen Zweige der Antriebskabel 28A 
und 28B sind iiber ein etwa in Hohe der Mitte des Turblattes 
2 angeordnetes Ritzel 29 verbunden. Eine Abwartsbewe- 
gung des Antriebskabels 28A wird folglich in eine Auf- 
wartsbewegung des Antriebskabels 28B umgesetzt, wo- 
durch sich wiederum das Tiirblatt 2 yoUkommen synchron 
beziiglich des oberen Ausstellhebels 3 und des unteren Aus- 
stellhebels 103 bewegt. ■ j 
[0037] Im funften Ausfiihrungsbeispiel gemaS Fig. 7 wird 
die Antriebsverbindung zwischen dem freien Ende 3A des 
oberen Ausstellhebels 3 und dem freien Ende 103A des un- 
teren Ausstellhebels 3 und dem freien Ende 103A des unte- 
ren Ausstellhebels durch eine drucksteif gefuhrte Kette her- 
gestellt, wie sie von der Betatigung von Oberlichtem in Ge- 
bauden her bekannt ist. Diese Kette 55 kann entweder 
durchgehend ausgebildet, oder - wie in Fig. 7 dargestellt - 
geteilt ausgefiihrt sein, wobei im oberen Teil eine Kette 55 
und im unteren Teil eine Kette 155 vorgesehen sind, welche 
mittels einer vertikalen Stange 57 bewegungsmaBig mitein- 
ander gekoppelt sind. Damit die Synchronbewegung in die 
gleiche Bewegungsrichtung umgesetzt wird, ist die untere 
Kette 155 uber ein Umlenkritzel 56 mit dem freien Ende 
103A des unteren Ausstellhebels 103 verbunden. 
[0038] Im sechsten Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 8 ist 
eine durchlaufende Kugehx)hranordnung 58 vorgesehen, die 
fiir eine Koppelung an das freie Ende 3A des oberen Aus- 
stellhebels 103 jeweils einen horizontalen Zweig aufsveist, 
welche mittels vertikaler Zweige derart gekoppelt sind, daB 
eine synchrone Bewegung beider Ausstellhebel 3 bzw. 103 
beziiglich des Tiirblattes 2 erfolgt. Die freien Enden 3A bzw. 
103A sind dabei jeweils mit einer Kugei der Kugelrohran- 
ordnung gekoppelt, die sich im horizontalen Teil hin und her 
bewegt. Die Kopplung erfolgt durch einen SchUtz im hori- 
zontalen Teil der Kugelrohre. 

[0039] Das siebte Ausfiihrungsbeispiel ist in den Fig* 9 
und 10 in zwei unterschiedlichen Positionen verdeutlicht. 
Zur Antriebsverbindung zwischen Turblatt 2 und Ausstell- 
hebel 3 bzw. 103 ist im oberen Teil ein Zweigelenk aus zwei 
Hebeln 60 bzw. 61 vorgesehen, wobei das linke Ende des 
Hebels 60 mit dem Tiirblatt 2 und das rechte Ende des Re- 
bels 61 mit dem freien Ende 3A des Ausstellhebels 3 gekop- 
pelt ist. Beide Hebel 60 bzw. 61 sind an einem vorzugsweise 
inittig angeordneten Knotengelenk 62 miteinander verbun- 
den. In gleicher Weise ist im unteren Bereich ein erster Ge- 
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lenkhebel 160 mit seinem linken Ende mit dem Tiirblatt 2 
gekoppelt und ein zweiter Hebel 161 mit seinem rechten 
Ende mit dem freien Ende 103A des unteren AussteUhebels 
103 verbunden. Zur Ubertragung der Bewegung zwischen 
5 den Antriebsverbindungen sind die Gelenkpunkte 62 bzw. 
162 iiber eine vertikal verlaufende Koppelstange 63 mitein- 
ander verbunden. Bei einer Verschiebung des Tiirblattes 3 
relativ zum freien Ende 3A bzw. 103A wird - wie in Fig. 10 
dargestellt - das obere Zweigelenk 60, 61 scherenformig zu- 
sammengeschoben, wodurch die Koppelstange 63 nach un- 
ten bewegt wird. Dabei wird die Bewegung synchron auf die 
unteren Hebel 160, 161 iibertragen, wodurch wiederum 
beide Ausstellhebel 3 bzw. 103 relativ zum Tiirblatt 2 eine 
synchrone Bewegung ausfiihren. 

[0040] Aus der FiaUe der vorstehend dargesteUten Ausfiih- 
rungsformen sind selbstverstandlich auch andere Kombina- 
tionen von Antriebsverbindungen und Verbindungsorganen 
zur synchronen Koppelung der Antriebsverbindungen denk- 
bar. Wesentlich ist in jedem Falle, daB eine obere und eine 
untere Antriebsverbindung, zu der bei sehr langen Tiirblat- 
tem ggfs, auch noch dazwischen liegende Antriebsverbin- 
dungen konmien konnen, zwischen Tiirblatt und den jewei- 
ligen Ausstellhebeln mittels wenigstens eines Verbindungs- 
organes synchron gekoppelt sind. 

[0041] Die Bewegungsiibertragung kann dabei passiv er- 
folgen, so daB der Antrieb, wie eingangs in Verbindung mit 
den Fig, 1 und 2 beschrieben, von einem anderen Bewe- 
gungsorgan aus erfolgt; es kann jedoch auch eines der Or- 
ganc der Antriebsverbindung bzw. eines der Verbindungsor- 
gane mit einem aktiven Antrieb gekoppelt sein, so daB hier- 
durch von Haus aus eine synchrone Ubertragung auf beide 
Antriebsverbindungen erfolgt. Fiir eine aktive Antriebsver- 
bindung eignen sich beispielsweise ein Antrieb der Umlenk- 
roUen 24 Oder ein Antrieb eines der Verbindungsorgane, wie 
des Ritzels 29, der DrehsSule 4, des Umlenkritzels 56 oder 
der Koppelstange 63. 

BezugszeichenUste 

1 Gestell 

lA oberes Rahmenteil 
IB unteres Rahmenteil 
IC Verstrebungen 

2 Turblatt 

2A Vorderkante (von 2) 
2B Hinterkante (von 2) 

3 AussteUhebel 
3A Eingriffsende (von 3 in 18) 

4 Drehsaule 

5 Ausstellhebel 
5A, B, C Gelenk 

6 AntriebsschUtten 

7 Hauptfiihrung 

8 Riemen 

9 Riemenscheibe 

10 Antriebsritzel 

11 Motor 

12 Gleitelement 

13 innere Fiihrung 

14 erste Schubstange 

15 Gelenkpunkt 

16 zweite Schubstange 
16A Gelenkpunkt 

17 Hilfsfuhrung 
18Fuhrung(an2) 

19 Gleiter 

20 Lagerteil 
21Halterung(furll) 
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22 Seitenwand (eines Omnibusses) oder eines der Verbindungsorgane (29; 4; 56) mit ei- 

23 Tiiroffnung nem aktiven Antrieb fur eine Verschiebung des Tur- 

24 UnlenkroUe blattes (2) verbunden ist. 

25 Bowdenzughiille 

26 Seilzug 5 Hierzu 9 Seite(n) 2^ichnungen 

27 Zahnriemen 

27A, 27B Zahnriemen 

28A, 28B Antriebskabel 
29Ritzel 

55 Kette 10 

56 Unlenkritzel 

57 Stange 

58 Kugelrohr 

60 Gelenkstab 

61 Gelenkstab is 

62 Knotenpunkt 

63 Koppelstange 

103 unterer Auschwenkhebel 

103A Eingriffsende des unteren Ausschwenkhebels 

118 untere Fiihrung (an 2) 20 

155 (untere) Kette 

160 Gelenkstab 

161 Gelenkstab 

162 Knotenpunkt 
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Patentanspriiche 



1. Schwenkschiebetur fUr Fahrzeuge mit wenigstens 
einem eine Tiiroffnung in einer Fahrzeugwand wahl- 

weise verschlieBenden oder wenigstens teilweise frei- 30 . ... 

gebenden Tiirblatt, das mittels wenigstens zweier verti- 

kal iibereinander liegender Ausstellhebel schwenkbar J 
am Fahrzeug gelagert ist, die mit je einer am Turblatt 
angeordneten Fiihrung' wahrend einer Verschiebebewe- 
gung des Tiirblatts im Eingriff stehen, wobei zwischen 35 
dem Tiirblatt und den Ausstellhebeln form- oder reib- 
schliissige Antriebsverbindungen bestehen und wobei 
die den Ausstellhebeln zugeordneten Antriebsverbin- 
dungen iiber wenigstens ein Verbindungsorgan syn- 
chron gekoppelt sind, dadurch gekennzcichnet, daB 40 
sich die Antriebsverbindungen (24, 26; 24, 27; 24, 
27A; 28A, 28B, 29; 55, 155, 56; 58A; 60, 61, 160, 161) 
und das Verbindungsorgan (26; 27; 27B, 29; 57; 58; 
63), welches auch ein Bestandteil der Antriebsverbin- 
dungen sein kann, in einer Ebene parallel und im gerin- 45 
geren Abstand zum Tiirblatt (2) bewegen. 

2. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die Antriebsverbindungen von ei- 
nem Seilzug (26), einem Kabel {28A, 28B) einer Kette 
(55, 155) Oder einem Riemen (27, 27A, 33) gebildet 50 
werden. 

3. Schwenkschiebetur nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzcichnet, daB das Verbin- 
dungsorgan wenigstens teilweise von einem Seilzug 
(26) Oder Zahnriemen (27, 27B) gebildet wird. 55 

4. Schwenkschiebetiir, nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
bindungsoigan wenigstens teilweise von einem druck- 
steifen Kabel (28A, 28B), einer ebensolchen Kette (55, 
155) Oder Kugelfuhrung (58) gebildet wird. 60 

5. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Antriebsverbindung ein Zweige- 
lenk-Hebel (60, 61, 160, 161) dient, an dessen Mittel- 
gelenk (62, 162) eine Koppelstange (63) als Verbin- 
dungsorgan angelenkt ist. 65 

6. Schwenkschiebetiir nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der an 
den Antriebsverbindungen beteiligten Organe (24) 
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